CARBURATORI WEBER |30/32/34

Metallo

Dispositivo Econo-Super-Alimentatore (E.S.A)

DR
Tipo 30-32-34 DR SP SP
Tipo P monocorpo invertito
Diametro condotto inmm.. . . . . . . 30-32-34
Diamelro attacco depuratore aria in mm. . 52

avviamenlo

marcia economica

marcia in sovralimenlazione
lega Zama pressofusa

——

Flangia di altacco del carburatore . . . . ovale o quadra

Alcune applicazioni di seric: Fiat 1100 B/E/BLR/ELR - Fiat Nuova 1100

Fiat 1100 I - Fiat 1400 - Lancia Aurelia 1991 G.T.

PREMESSA

I carburatori del tipo « 30-32-3¢ DR SP », monocorpi invertiti,
vengono costruiti con il diametro del condotto di alimenta-
zione all’altezza della valvola a farfalla di mm. 30-32-34.
I1 dispositivo di parzializzazione della miscela combustibile
di questi carburatori & costituito da una valvola a farfalla
comandata dal pedale dell’acceleratore mediante un’oppor-
tuna leva fissata all’alberino porta farfalla.

I carburatori del tipo « DR SP» sono provvisti di uno spe-
ciale dispositivo ECONO - SUPER - ALIMENTATORE, il
quale consiste in un dosatore di aria e carburante a tre
punti fissi, azionato, mediante 1’ apposito pomello esistente
sul cruscotto, a volonta del conducente dalla posizione nor-
male di guida e registrabile per due condizioni stagionali.
Questo dispositivo costituisce un piccolo carburatore indipen-
dente incorporato nel carburatore principale e permette di
correggere il titolo della miscela erogata da quest’ ultimo a
seconda delle particolari condizioni di funzionamento, come
durante ’avviamento del motore, la marcia economica e la
marcia in super-alimentazione.

Nei carburatori tipo « DR SP » & stata particolarmente cura-
ta la disposizione delle parti calibrate di regolazione, per
poter avere facilita di accesso e di ispezione in caso di
necessita.

I carburatori di questo tipo sono provvisti di mozzo per
l’applicazione del raccordo per il collegamento al correttore
a depressione di anticipo di accensione; per 1’ applicazione
su motori aventi detto dispositivo, i carburatori del tipo
« DR SP » possono essere forniti a richiesta completi di tale
raccordo.

DESCRIZIONE

Dallo schema di funzionamento in Fig. 1 si rileva che I’aria
entra dall’alto, passa attraverso il centratore (21), ove si
miscela con il carburante uscente dal tubetto spruzzatore
(22), e quindi, attraverso la strozzatura operata dal cono

diffusore (20), viene convogliata ai cilindri del motore, attra-
verso la regolazione di apertura della valvola a farfalla (18).
Dalla tubazione di alimentazione, collegata al carburatore
mediante un opportuno raccordo, il carburante passa attra-
verso la valvola a spillo (6) nella vaschetta (10), dove il gal-
leggiante (9), articolato dal perno (8), regola I’ apertura dello
spillo (7) per mantenere costante il livello del liquido.
Dalla vaschetta, il carburante, tarato dal getto principale
calibrato (12), mediante opportuno condotto giunge al poz-
zetto emulsionatore (14), dal quale, mescolato con l'aria pro-
veniente dalla vite di freno calibrata (23), attraverso i fori
di emulsione (13) ed il tubetto spruzzatore (22), giunge alla
zona di carburazione costituita dal centratore di miscela
(21) e dal cono diffusore (20). Il centratore (21) ha lo scopo
di aumentare la depressione, dovuta all’aspirazione del
motore, sul tubetto spruzzatore (22) e di portare il carbu-
rante emulsionato al centro della strozzatura operata dal
diffusore (20), in modo da rendere piu omogenea la miscela,
con il vantaggio di una migliore distribuzione di questa
ai cilindri.

Per il funzionamento del motore al minimo, mediante oppor-
tuna conduttura il carburante viene convogliato dal poz-
zetto (14) al getto calibrato del minimo (11), entro il quale
si emulsiona con !’aria proveniente dal canale (5) attra-
verso i fori laterali del getto stesso; la miscela cosi formata,
dai fori del portagetto del minimo (2), mediante il canale (3)
e il foro di alimentazione minimo (17), registrabile a mezzo
della vite a punta conica (16), giunge al condotto del carbu-
ratore a valle della farfalla, ove si mescola con l'aria che
pud essere aspirata dal motore attraverso le piccole luci
che esistono tra la parete del condotto e la farfalla nella
posizione di minimo.

Mediante il canale (3) la miscela giunge al condotto del car-
buratore anche attraverso il foro di progressione (19), posto
in corrispondenza della farfalla ed avente il compito di
permettere un regolare aumento della velocita angolare del
motore a partire dal regime di minimo, quando venga
aperta la farfalla.

SEZIONE DIMOSTRATIVA

1 - presa d’aria 13 - fori di emulsione

2 . portagetto del minimo 14 - pozzetto di emulsione

3 - canale miscela minimo 15 - tubetto raccordo anticipo
4 - presa aria vaschetta a depressione

5 - presa aria emulsione minimo 16 - vite registro miscela minimo
6 - valvola a spillo 17 - foro minimo al condotto
7 - spillo per valvola 18 - farfalla

8 - perno fulero galleggiante 19 - foro di progressione

9 - galleggiante 20 - cono diffusore

10 - vaschetta carburatore 21 - centratore di miscela

11 - getto del minimo 22 - tubetto spruzzatore

12 - getto principale 23 - vite aria di freno
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