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FIG. 2

1l dispositivo E.S./ permelle una pronta parlenza
del motore a freddo come avviamento; un’economia
di carburante come economizzatore ¢ un aumento di
polenza come sovralimentatore.

Dallo schema di funzionamento in Fig. 2 si rileva che
il carburante giunge a questo dispositivo dalla va-
schetta mediante il canale (8); passa allraverso il
getto calibrato E.S.A. (7), il tubetto scorrevole (B),
il foro (1) — estate — o il foro (3) — inverno — del
registro .A. (2), il canale (9), la valvola E.S.A.
(10), il canale (11) e giunge al condotto del carbu-
ratore a valle della farfalla,

Per avere- un corretto funzionamento del dispositivo
E.S.A., © necessario che la lettera incisa sul registro
(4), (Vedi Fig. 3) relaliva alle condizioni slagionali

74 (E Estate I = Inverno) si trovi in corrispon-
denza del riferimento (7) esistenle sul coperchio del
carburatore. La miscela formala dal carburante pro-

8 veniente dal getfo (7) e dall’aria aspirata dai fori

n 10, 9 (4) e (5) viene cosi tarata dal foro calibrato (1)

s g e & - . ’ ’ 4 4 posizione estiva o dal foro calibrato (3) -- posi-
1. foro miscela - estate - 2. registro E - 3. foro miscela - inverno - 4. fori aria emulsione - 5. foro I 3 I
g 5

- 3 3 vernale aticati egis 2 i -
aria supplementare - 6. tubetto scorrevole - 7. getto E.S.A. - 8. canale carburante - 9. canale miscela zlone '"‘“"f" » praticati sul registro (2), di mo
10. valvola E.S.A. - 11. canale miscela E.S.A. - 12. cassetto cilindrico - 13. leva comando E.S.A. - 10 che il dispositivo fornisca la dosatura pifi con-
14. canale aria supplementare - 15. cremagliera - 16. ingranaggio - 17. vite aria E.S.A. veniente (vedi Fig. 2).

1l funzionamento del dispositivo E.S.A. nei vari casi di impiego ¢ il seguente:

® FUNZIONAMENTO NORMALE - schema principale di Fig. 2.
In questo caso la valvola E.S. a cono (10) ed il cassetto cilindrico (12) sono chiusi: il dispositivo &
completamente inattivo e la carburazione normale (posizione 1 di Fig. 3).

® FUNZIONAMENTO IN ECONOMIA - schema A di Fig. 2.

Tirando parzialmente I'apposito pomello situato sul cruscotto non oltre il punto di resistenza creato dal
dente di arresto a molla (posizione 2 di Fig. 3), mediante il cavelto collegato alla leva (13) si ruota I'in-
granaggio (16), che alza la cremagliera (15), sollevando il cassetto cilindrico (12) dalla propria sede, men-
tre la valvola conica (10) viene tenuta chiusa da una molla posta nell'interno della cremagliera stessa. Si
ha cosl un passaggio supplementare di aria proveniente dalla presa d’aria del carburatore, attraverso il
canale (14), che sbocca nel condotto del carburatore a valle del cono diffusore. Non attraversando il cen-
tratore ed il diffusore, l'aria supplementare non contribuisce al richiamo di carburante e quindi produce
un dimagrimento della miscela, permettendo cosl un’economia di consumo.

@ FUNZIONAMENTO IN AVVIAMENTO O IN SUPER-ALIMENTAZIONE - schema B di Fig. 2.

Tirando a fondo l'apposito pomello situato sul cruscotto (pesizione 3 di Fig. 3), si ruota ulleriormente
I'ingranaggio (16), che alza completamente la cremagliera (15), sollevando la valvola a cono (10) dalla
relativa sede di tenuta. In queste condizioni, con la farfalla in posizione di funzionamento al minimo, la
depressione dovuta alla aspirazione del motore trascinato dal molorino di avviamento fa si che il carbu-
rante, subita una prima emulsione con l'aria proveniente dai fori (4), mediante il canale (9) giunga al vano
della valvola conica (10) e, definitivamente emulsionato con l'aria aspirata attraverso il foro calibrato della
vite (17), venga convogliato al condotto principale del carburatore, a valle della farfalla, mediante il ca-
nale (11). Ad avviamento effettuato, aumenta la depressione dovuta all’aspirazione del motore sul tubetto

zione <economia» - 3. leva in posizione <avvia-

1 A S < mento o super-alimentazione» - 4. registro
scorrevole (8), che si solleva scoprendo l'ingresso supplementare (5) di aria di emulsione e dimagrendo cosi E.S.A. - 5. leva comando E.S.A. - 6. raccordo
automatipamente la miscela aspirata attraverso il dispositivo E.S.A., in modo che, anche durante il periodo ingresso combustibile - 7 r'l!.('r'imcnl.o registro
in cui rfmane inserito il dispositivo di avviamento, il motore riceva miscela di dosalura conveniente. E.S.A. - 8. getto E.S.A o 9. dente arresto a
Nella stgssa posizione di avviamento, il dispositivo E.S.A. pud servire a farfalla completamente aperta m'nlla. - 10. perno iis:n.ugiu .uunimn'- 1|: vnlc

come sovralimentatore: in questo modo l'aria e la miscela supplementari, aspirate rispettivamente attra- fissaggio cono diffusore - 12. vite fissaggio cen-
verso il Ganale (14) e la conduttura (11), forniscono un sensibile aumento di potenza per sovralimentazione. ¥ tratore :

NORME DI IMPIEGO DEL DISPOSITIVO E.S. A.

Per ottenewe dal dispositivo E.S.A, tulti i vantaggi che esso pud fornire, si riassumono le norme di impiego che & necessario osservare:

@ FUNZIONAMENTO NORMALE - posizione 1 di Fig. 3 — Pomello a riposo contro il cruscotto: carburazione normale.

® FUNZIONAMENTO IN ECONOMIA - posizione 2 di Fig. 3 — Pomello in posizione intermedia determinata dal dente di arresto a molla: da usarsi con
motore ben caldo, su percorsi pianeggianli, anche con aperture parziali e variabili della farfalla. In questa posizione il dispositivo pud servire anche come
correttore di. quota nei percorsi di montagna, oltre i 2000 melri, poich® corregge l'arricchimento del titolo di miscela dovuto alla rarefazione dell’aria.

® FUNZIONAMENTO IN AVVIAMENTO - posizione 3 di Fig. 3 — Pomello tirato a fondo corsa: usato come avviamento, il dispositivo deve essere disinserito
non appena il motore abbia raggiunto una temperatura suflicente per un regolare funzionamento.

® FUNZIONAMENTO IN SOVRALIMENTAZIONE - posizione 3 di Fig. 3 — Pomello tirato a fondo corsa come per 'avviamento:; da usarsi selamente quando
si richieda il massimo di potenza dal molore e cio solo con farfalla completamente aperta e ad elevato numero di giri; da non usarsi quando si viaggi
con aperture parziali o continuamente variabili della farfalla.

REGISTRAZIONE DEL MINIMO - Fig. 5

Nei carburatori tipo « DR SP » il dispositivo per la registrazione
del minimo @& costituito dalla vite registro andatura (2) e dalla vite
registro miscela (4). La vite (2) permette di graduare P'apertura
della farfalla; la vite (4), a punta conica, ha il compito di rego-
lare la quantith di miscela proveniente dal canale del minimo,
che si mescola con l'aria aspirata dal motore attraverso le luci
esistenti tra le pareti del condotto principale e la farfalla nella
posizione di minimo, permettendo cosl di ottenere il titolo di mi-
scela pitt conveniente per un regolare funzionamento del motore,
La registrazione del minimo deve essere eseguila a motore
ed in moto, regolando inizialmente D'apertura minima dell
falla mediante la vite (2) ad un valore tale che il motore s
stenga con sicurezza. Agendo sulla vile (4), si proceda poi alla
ricerca della dosatura di miscela che da l'andatura pit veloce e
1. centratore di miscela - 2. cono diffusore - « minimo - Stabile per quella posizione della farfalla; si riduca ancora I'apertu-
%. getto del minimo - 5. pozzetto completo di vite di freno - ra minima della farfalla fino al regime di minimo pili conveniente.
6. getto principale - 7. alloggiamento registro E.S.A. - 8. con- In Fig. 5 sono pure rappresentali il mozzo con tubetto (3) per
dotto miscela avviamento - 9. dispositivo E.S.A. - 10. leva I'eventuale collegamento al correttore a depressione di anticipo di
comando farfalla. accensione e la vite (1) per l'aria di emulsione avviamento.
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