I:ISPOSITIVO DI AVVIAMENTO (Fig. 2)

11 dispositivo di avviamento ha il compito di permettere

SEZIONE DIMOSTRATIVA una pronta partenza del motore a freddo; esso viene
comandato dalla normale posizione di guida tirando l’ap-

1 - leva comando valvola posito pomello esistente sul cruscotto e deve essere disin-
avviamento serito non appena il motore ablbia raggilimto unat tempe-

t q s ratura sufficiente per un regolare funzionamento.
2o B i g G Il carburante, proveniente dalla vaschetta a livello co-
3 - foro miscela avviamento stante (11), attraverso il getto calibrato (9) passa al poz-
4 - foro aria avviamento zetto deluregistro (5) del dispositivo di avviamlento. Con
' g le farfalle in posizione di funzionamento al minimo,
5 - registro a.vvu?,mento aprendo mediante la leva (1) la valvola conica (13), la
6 - foro aria registro depressione dovuta all’aspirazione del motore trascinato
7 - foro registro miscela av- dal motorino di avviamento fa si che il carburante, su-
viamento (estate) bita una prima emulsione con l'aria proveniente dai fo-
S ri (4) e (6), mediante il canale (3) giunga al vano della
8 - f(?ro reglstr9 miscela av- valvola conica (13) e, definitivamente emulsionato con
viamento (inverno) l’aria aspirata attraverso la vite calibrata (2), venga con-
9 - getto avviamento ;rogliatolai congottit r.u-ilncipalil de(llg&;rburatore a valle del-

S, 3 e farfalle mediante il canale s

10°- nfenme.nto registro sul Per un corretto funzionamento del dispositivo, € neces-
coperchio carburatore sario che la lettera incisa sul registro (5) relativa
11 - vaschetta carburatore alle condizioni stagionali (E = estate - I = inverno) si
12 - canale miscela avvia- trovi in corrispondenza del riferimento (10) esistente sul
mento coperchio del carburatore: la miscela formata dal carbu-
! rante proveniente dal getto (9) e dall’aria proveniente
13 - valvola avviamento dal foro (6) viene cosi dosata dal foro calibrato (7) —
posizione estiva — o dal foro calibrato (8) — posizione
invernale —, praticati sul registro (5), di modo che il
FIG. 2 dispositivo fornisca la dosatura piu conveniente per un

pronto avviamento del motore.

Per permettere all’utente di individuare i particolari esterni componenti i carburatori
del tipo « DCF - DCL - DCZ » descritti nelle figure schematiche 1 e 2, in Fig. 3 & rappresen-
tata una vista di fianco del carburatore, dalla quale si rileva come dette parti siano
facilmente accessibili e smontabili.

Essendo il carburatore simmetrico rispetto ad un piano passante tra i condotti princi-
pali, detta vista rappresenta anche l'altro fianco, con esclusione del getto avviamento,

che, come gia illustrato, & unico.
7 - vite registro andatura minimo

1 - corpo filtro carburante 8 - vite registro miscela minimo
2 - registro avviamento 9 - vite ispezione fori progressione
3 - getto del minimo 10 - getto principale

4 - vite fissaggio centratore 11 - getti piena potenza

5 - vite fissaggio cono diffusore 12 - getto avviamento

6 - vite registro miscela minimo 13 - tappo fissaggio corpo filtro

Per indicare la posizione dei particolari interni dei carburatori del tipo « DCF - DCL-
DCZ», in Fig. 4 & rappresentata una vista in pianta del carburatore stesso con il

coperchio smontato.
10 - valvola aspirazione pompa

1 - corpo getti pompa 11 - vite scarico pompa (solo DCL-DCZ)
2 - leva comando avviamento 12 - pompa accelerazione

3 - centratori di miscela 13 - asta comando pompa

4 - coni diffusori 14 - boccole per aria minimo

5 - pozzetti completi di viti di freno 15 - viti registro miscela minimo

6 - condotto miscela avviamento 16 - viti registro andatura minimo

7 - foro aria emulsione avviamento 17 - leva comando farfalle

8 - pozzetto avviamento 18 - vite aria emulsione avviamento

9 - 1egistro avviamento 19 - valvola avviamento

REGISTRAZIONE DEL MINIMO

Nei carburatori di tipo « DCF - DCL - DCZ » (Fig. 5), il dispositivo per la registrazione del
minimo & costituito dalle viti di registro andatura (1) e dalle viti registro (2), Le viti
(1) permettono di graduare l'apertura delle farfalle, sincronizzate mediante i settori den-
tati; le viti (2) a punta conica hanno il compito di regolare la quantita di miscela
proveniente dai canali del minimo, che si mescola con l’aria aspirata dal motore, permet-
tendo cosi di ottenere il titolo di miscela piu conveniente per un regolare funziona-
mento al minimo. Per le viti (2) & prevista la possibilitad di sistemazione come indicato
a tratteggio (6) in Fig. 3.

La registrazione del minimo deve essere eseguita a motore caldo ed in moto, regolando
inizialmente l'apertura minima delle farfalle mediante le viti (1) ad un valore tale che
il motore si sostenga con sicurezza. Agendo sulle viti (2), si proceda poi alla ricerca
della dosatura di miscela che da l’'andatura piu veloce, stabile ed equilibrata per quella
posizione delle farfalle; si riduca ancora l'apertura minima delle farfalle fino al regime
di minimo piu conveniente.

In Fig. 5 e pure rappresentato il mozzo (3) per l'eventuale applicazione del raccordo per
il collegamento al correttore a depressione di anticipo di accensione; per l’'applicazione
su motori aventi detto dispositivo, i carburatori del tipo « DCF - DCL - DCZ » possono essere
forniti a richiesta completi di tale raccordo.
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