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linea elegante ¢ aerodinamica, finiture di'dasse, grande confort,
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ma anche coptenuti techicr d"avanguardia. fu-la prima berlina
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dl mondo con metore Yo di 60:grads; da prima con il gruppo
frizione=cafmbro-diffarenziale at retiotreno, fa primateorf albere
iZionato dadoppia catena e tendicatenaidiaulico.
1 defla «B22», 13 piyevolita, ela fasseqna

re versioni {aB10s, «BT2» e «B515)

fen lo-di Baglane DorosaJoto o
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QUATTRO GENERAZIONI
Parata o wAurelias berlina: da sinistra, I «BSTa Pinin Fafina
del 1951, la «B10» del 1951, l4 «B22» del 1953 e [a « 812 del 1955




difficile rimanere indifferenti
di fronie all'«Aurcliae: la sua
linea si distingue da quells di
tutte le altre berline dell’epoca
per classe e originalith
Abbiamo provato una selezione signifi
cativa di =Aurclia= berlina! la «<B10=
del 1951, cioe la capostipite della fami-
glin, la «BS1= carrozzata da Pinin Fari
na nel 1951, la «B22» del 1953 ¢ la
«B 12 del 1955
Per conoscerle meglio, ci siamo faui
guidare dai loro proprielari. La «B10=
del 1951 & stata comperita qualche an-
no {u a Vercelli, in buone condizioni di
varrozzeria, mentre la meccanica & sta
tu completamente restaurati. «Ha anco-
ra il motore in rodaggios ci avvene Se-
bustiano Scandura, il proprietario. che
la usa solamto melle occasioni impor-
tanti. Dalla «<B10= non si possono pre-
tendere prestazioni clevale, anche per-
ché la meccanica ¢ sottopolenziata ri-
apetto alla mole dellas vettura: appena
56 CV per oltre undici quintali di peso
Per questa ragione, nel volgere di breve
tempo, la Lancia provyide ad aumenta-
re la cilindrata del sei cilindn ideato da
Francesco De Virgilio.
Gli interni sono lussuosi: ma & un lusso
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I sei cilindri a V della nB22= ha una dilindrata di 1991 ow’. A fianco, gli spaziosi !
interni garantiscono una buona abitabllitd anche per sei persone.
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Con questo modello il sei cilindri raggiunge
la sua massima espressione tecnica
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non osientato, fatto di piccoli particola-
i che rendono questa berlina unica nel
suo genere. Abbiamo apprezzato il co-
lore «avorio anticos dei pomelli in ba-
chelite ¢ del volante (a tre razee asim-
metriche), ripreso nel colore della gra-
fica delln strumentazione. La plancia &
molto semplice, ed & verniciuta nella
stessa tintn della carmorezeria. 1 tre stru-
menti circolari Metron, con caratteri
verdi, comprendono il contachilometri,
I'indicatore della benzina. 1l termome-
tro per lo temperatura dell’acqua ¢ 1'o-
rlogio. Alla destra del volante spicca
la levetta del deviatore per i fari. | rive-
stimenti dei sedili sono in panno di la-
na grigia con una rigatura beige. Nelle
seric succeasive il tessuto sari in tinta
units. Il divano posterione & comedato
di bracciolo centrale a scomparsa.

La <B51» del 1951 carrozzata da Pinin
Farina ¢ invece un’autentica rarith, Ver-
sione esclusiva della «BI10=, questa
«BS51= & una berlina a quaitro porie in-
cernierate come di consueto ad arma-
dio ma con montante centrale (la berli-
na di serie ne era sprovvista, come
I"'«Appins). La coda & molto simile a
quelln dells coupé «B20w. Sembra che
Pinin Faring abbia costruito pochi
esemplari di «B51= e, di conseguenzn,
quelli sopruvvissuti si contano sulle di-
ta di una mane, Questa vettura, recupe-
rata a Pudova una decina di anni fa da
Gualtiero Guanziroli, il suo atuale pro-
prietario, negh anni Cinguanta era adi-
hita al noleggio. La meccanica ¢ quelln
della «B10», cosi come gli interni. C'#
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Riveluzionaria come 13 #Lambdas ==
staeed 1a concorrenza italiana
e straniefadi qualche lunghezza

W compaortamento della « 822+ ¢ tondenzislmente iottotterzante. Ancora oggé
= apprezzanc if confort dede wospensiond 8 a siencosita alfinterno defl'abitacoin

1 lom con partenza da fema:
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tra prestazioni e alta ] o = _ ] M
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La plancia

della w8120

con Il tachimetro
df fronte

al pilota e la
strumentazione
secondaria

ai lati.

| due piceali
rermometri

in basso a destra
sono stati
aggilunti
dall‘attuale
proprietario

per tenere

sotto controllo
Ia temperatura
del’acqua

e dell'olio,
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Sembra piil imponente delle altre,

in realta le differenze sono minime

-

1 sei cifindri della B 12w, di 2266 env', vanta una nuova fusione del blocco cilindri
® supporti dellalbero matore tipo Vandervell, pit resistanti,

poi il tetto apribile, che s comanda
manualmente con una maniglia. La
vermiciatura nera delln scocean esalta
quella che & una delle peculiarith delle
«Aurclins: spaziosissima all'interno,
all'esterno sembra pid piccala di quan-
1o sia nella realtii, specialmente quando
& verniciata con linte scure

Su sirada, la «B10» ¢ la <B51= Pinin
Farina offrono prestazioni analoghe. 11
sei cilindri @ pronto, anche se poco po-
tente: I"impostazione di guida & wrist
ca ¢ ben st addice al corattere tranguil-
lo della vetwra, Lo sterzo & troppo pe-
sante in manovea ma migliors un po’ a
verura in movimento

I frend ¢i hanno ben Impressionasto, an
che se quelli posteriori, a ridosso del
gruppo frizione-cambio-differenziale, ¢
quindi poco ventilut, risultano meno
efficient] dopo un uso intense
Passiamo alla «B22», elegante nella
sua livrea blu con interni in panno gri-
gio, immatricolata nel 1953 a Reggio
Calabria ¢ usata fino agli inizi degli an-
mi Settanta da un noleggiatore calabre-
s¢ che I'aveva dotata di impianto a gas
liquido. Comperata da Luigi Sala negli
anni Ouanta per unz cifro simbolica. &
stata oggetto di un restauro meticoloso

-
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Questa sigla cararterizza un centinalo dif esemplari carrozzati
fuariserie. Nelle foto, uno def pochissimi realizzati da Pinin
Farina: ha montante centrale, tetto apribile e fari singoli.

che le ha restituito la bellezza di un

Disegnata da Pinin Farina,
e la piu elegante

tempo. La «B22= viene [amiliarmente p At
definita, in gergo lancista, come "= A dimension/
relio con i muscoli=, In effew ver del volante
slone pili potente del lotto, con il moio- ostacolano la

re di due litri ¢ una potenza di 90 CV, leggibilith delln
addiritiura superiore a quelly della con strumentazione;
temporanca «B20s. Al volante della & uno dei
«B22+ si apprezza pienamente il sei ci- 7 pochi difetti
lindri Lancia, soprattotto alle alte velo- Malvale in testa, un albero 8 camme centrale ... dell'a Aurelias,

cith, La potenza a disposizione invoglia
a premere sull acceleratore ¢ i 160
kmfh di punta non sono un miraggio. A
questa velocith la silenziosith ¢ ancora
all'altezza della fama del marchio,

La quarta «Aurelia= da noi provata &
quella che viene comunemente chiama

ta seconda sene, ovvero lo «B12=. Con
alcuni tocchi sapienti In carmozzena di

venne di aspetio pit imponente, anche

o Solex 30AAIL .. Weber 4DDCFS __Solex 30PAAI
SRRSO PR S (DU U (L1
e 1652400 ...

— Il pendent o

windipendenti .__indipendentl ... . indipendentl ___ponts De Dion

o VitE @ ruota | aviuesmm;t
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.. 1556 .

se in realth be differenze con le versioni AII““ o= "f“u' i ar:
che I"hanno precedutn sono minime . 1EW" R
Angi, mentre la larghezzn massima & 8 V00 B =il TR
stutn lievemente aumentata, || passo or Consuma /100 km 10,5 L o
i . R iy 5 Velocith massimakm/h 135 ., .. . 135 . 180 .. 150 ...
risulta pid cono di un centimetro, Le
Esemplari costruit 4451 ... 99 ... 0004 2400

principali varianti estetiche consistono
nell sggiunta di deflenori apribili & fi
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*H dato comprende tutte fe <B5Ts (on carmorresia wecale
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nestrini anterion ¢ di una coppia di fan
antincbbin ai lati della calundra. Nuovi
sono anche 1 vetri azeucrati e il disegno
di fari e lampeggiatori, ora di forma al-
lungata, Sotto al eofano le variant pid
significative: il motore suments di ei-
lindratn fino a 2266 cm’ ¢ la potenza &
di 87 CV. 1l retrotreno adotta lo schema
De Dion, ovvero un tipo di sospensione
non indipendente grazie al quale le
rupte sono collegate tra loro da una
barra che le mantiene sempre perpendi-
colari al terreno. Gli organi di trasmis-
sione (differenziale, cambio, frizione)
sono ancorati alla vettura e diventano
quindi masse sospese.

L'esemplare da noi provalo, costruito
nel 1955, @ stato comperato dal suo at-
tuale proprietario, Giorgio Colfi, nel
1972 ¢ ha percorso solo 93 mila chilo-
metri. La plancia, rispetto a quella del-
la «B10», & differente; un unico gua-
drante (il tachimetro) di fronte al pilo-
ta, mentre |"indicatore del carburante ¢
il termometro dell’acqua hanno forma
rettangolare ¢ sono ai lati; al centro del
cruseotto spicea 'orologio. Anche il
volante in questa serie & diverso: rea-

silenzioso. Vi"ﬂ_lﬂ““dl‘ anche 4 discreta  sante nelle manovre di parcheggio, in  evoluzione. A distanza di quasi 45 anni
velocith e con il fondo stradale scon-  marcia necessita di continue correzioni appare superata nella frenata ¢ nello

lizzato in bachelite nera, ha due razre ¢
incorpora un semicerchio cromato che
ha la funzione di pulsante del clacson.

11 sei cilindri della «B12» & di funzio-
namemto ineccepibile e particolarmente

Besso non si avvertono vibrazioni, per mantenere la traiettoria. In gue-
mentre il ponte De Dion assicura una  st'ultima versione, che rimans in pro-
fenuta in curva decisamente superiore  duzione fino al 1955 per lasciare il po-
nspetio o quella della «B10w. Lo sterzo  sto, due anni pil tardi, alln «Flaminias,
resla luitavin uno dei punti deboli: pe- I"«Aurelia= raggiunge lo sua massima

sterzo. ma quasi inegusgliata nel
confort ¢ nell’clasticith del motore, un
sei cilindri compatio che ancora oggi
potrebbe fare bella figura su una berli-
na di prestigio 0

Poteva vantare
molte innovazioni

Grazie alla ricchezza dei swol contenutl tecnicl e stilistici,
I'nAurelias viene giustamente considerata, con Ia aLambdan,
una delle vetture cardine nella storia della Casa di Chivasso.
Ecco alcune delle innovazion! pit significative.

GUIDA A SINISTRA: & la prima Lancia che, a partire dal 1951,
viene prodotta, su richiesta, anche con guida a sinistra.
VETRI AZZIURRATI: di serie sulla «B12», rappresentano una
novita assoluta per |'epoca.

m
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DEVIATORE PER | FARI A LEVETTA: mantato

di serie sulla «B10», permetteva di passare

da sbbaglianti ad anabbaglianti azi

un commutatare sullz destra del volante.
FRIZIONE-CAMBIO-DIFFERENZIALE: sull'assale po-
steriore, con freni al centro, compaiono con que-
sta disposizione per la prima volta su un‘suto di se-
fie. Questo schema era stato utilizzato soltanto su
alcune auto da corsa degli anni 30,

PER | FARI

COSTRUZIONE DI QUALITA: ogni comples-
50 meccanico veniva collaudato in cabine
solate acusticaments, dove gli addetti au-
seultavano con stetoscopi || sei eilinde
nelle diverse marce, per rilevare even-
tuall rumori sospettl. Quanto alla carroz-
zeria, alla fine dells catena di montaggio |
ciascun esemplare veniva ispezionato da
un operatore, che con un gessetto giallo
segnalava in modo maniacale tutte le im-
perfezion| di verniciatura e finiziona.
MARTINETTO DI SOLLEVAMENTO: nei sotto-
porta dell'sAurelias era previsto |'alloggla-
del braccio del martinetto a vite,
sostituiva il tradizionale tipo a p 1y

MOTORE 6 CILINDRI A V DI 60°: si tratta della prima realiz-
zazione in assoluto con questo schema. Interessante nots-
re che la Lancia aveva depositato || brevetto di un emotore
a scoppio coi cilindri a V= gia nel lontano 1915,

TESTE MOTORE SIMMETRICHE: in caso di sostituziene, I'in-
tercambialita dei pezzi semplificava I'operazione.

ALBERO DI DISTRIBUZIONE: con doppla catena e rulll con ten-
dicatena (draulico, & una novith a livello mondiale.
PHNEUMATICI RADIALL & la prima vettura itallana a montare
gomme di questo tipo, per la precisione Michelin «X», che
offrivano confort e tenuta superiori.

E POSTERINORE

— . |
RCL 0di99



	1: 
	^: 


