LANCIA AURELIA 2500 G. T.

LA VETTURA

Vettura dall’aspetto tipicamente italiano. E’ dise-
gnata secondo i migliori canoni della nostra scuola:
cioé linee e forme semplici, che rifuggono da vistose
cromature e dalle forme stravaganti.

Vista di fronte la classica maschera radiatore a
scudetto della Lancia armonizza col resto del muso,

Osservata di fianco la « B.20 » & ancora piu sobria.
Fiancate liscie e quasi perfettamente diritte con tetto
del padiglione che si raccorda in linea continua
alla coda. :

E’ altrettanto semplice vista posteriormente: targa
e fanalini sono gli unici elementi aggiunti alla pro-
porzionata coda della macchina. L’apertura del vano
portabagagli e ottenuta facendo ruotare la luce di
destra della targa.

Vettura percio dall’estetica classica e riposante e di
armoniose dimensioni.

Riteniamo quindi che la « B.20» rappresenti uno
dei migliori esempi di vettura dalla linea veramente
italiana. Alcuni potranno forse ritenerla superata in
qualche particolare estetico; noi invece la troviamo
ancora piacevole proprio per la classica semplicita.

GRADO DI RIFINITURA

L’elevato grado di rifinitura & da anni una tipica
qualita della Lancia: & quindi logico trovarlo su una
delle sue macchine di lusso.

Esternamente e internamente 1’eccellenza della vet-
tura si manifesta nella cura del particolare: qualita che
valorizzano una macchina destinata agli intenditori
e agli appassionati, quale & appunto la « B. 20 ». Ver-
nici e cromature di qualit, selleria di panno e plastica:
plancia portastrumenti accuratamente realizzata, vo-
lante guida con anima e razze in metallo e corona rico-
perta in legno pregiato.

Perd non ci é piaciuta la sovrapposizione di un
disco forato alla solita ruota a disco stampata, che
vorrebbe passare per ruota in lega leggera: & una
soluzione che non si addice alla classe di questa auto-
mobile.



COME
RICONOSCERE
LE “B.20,,

Anche chi ha una vasta cultura automo-
bilistica stenta in strada a riconoscere le
varie «B.20>. Per questo abbiamo raccolto
alcuni dati fondamentali, corredandoli de-
gli elementi estetici pin salienti, della Gran
Turismo dalla prima all'ultima edizione.

1951

1952

Mantenuta invariata la cilindrata, viene inve-
ce lievemente aumentata la potenza (80 CV).
Esteticamenta subisce modifiche di carattere
sostanziale: ai paraurti vengono tolti i rostri,
la targa anteriore spostata in basso ed al cen-
tro, la coda termina con le cosidette «codines,
La strumentazione a due strumenti compren-
de anche un contagiri. Ultima vettura: n, 2231,

1953

Modifiche principalmente rivolte alla mecca-
nica. Cilindrata portata a 2500 cc., potenza
sale a 118 CV. All'esterno la coda abbandona
le codine pronunciate per assumere una for-
ma piu tondeggiante che rimarra tale nelle
serie successive; i paraurti posteriori diven-
tano avvolgenti, sulla mascherina radiatore
sparisce il tappo dell’avviamento a mano. Fa-

nali di nuovo disegno. Ultima vettura: n. 2951.

1954- 1955

Principali innovazioni rivolte al retrotreno.
Dai molloni con ruote indipendenti si passa
all’assale De Dion cioé a ruote semidipendenti
con balestre, Da questa serie viene anche fat-
ta la vettura con guida a sinistra: le « B.20 S »
cominciano dal n. 1001.

Sono riconoscibili dall’esterno per: le bale-
stre, il faro di retromarcia, per tutti i vetri
azzurrati e per il lavavetro. Volante a due
razze. Per la guida a destra si arriva alla
vettura 3696, per le «B.20 S » sino alla 1255.

1956

Potenza motore lievemente ridotta (a 110 CV):
impianto di frenatura potenziato ed altre mo-
difiche alla meccanica.

All’esterno si riconoscono per il lunotto in-
grandito, per il nuovo disegno dei dischi ruo-
te, per il profilato sul coperchio cofano mo-
tore. Sparisce il faro di retromarcia, ed i vetri
ritornano di tipo normale, Strumentazione e
volante di nuovo disegno. Sino alla vettura
3816 per la normale «B.20», per la «B.20S»
alla 1436,

1957 ,

Qualche modifica alla parte meccanica e al-
cune migliorie all’interno dell’abitacolo. Viste
esternamente si distinguono dalle 1956 unica-
mente per la presenza del deflettore paraaria.

Nasce la prima Gran Turismo <« B 20 », Motore di 1991 cc. di cilindrata e 75 CV di potenza.
Mantiene all’interno molti caratteri della berlina « B 10 », quali la strumentazione (a tre
strumenti separati) ed il volante a tre razze, Questa edizione va sino alla vettura n, 1500,
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